Baureihe 151 in HO

Art.Nr. 31031 - BR 151 080, Ozeanblau-beige, DC/AC
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Ende der 1960er-Jahre erkannte die Deutsche Bundesbahn (DB), dass die notwendige Beschleunigung des schweren Giiterverkehrs
mit den vorhandenen Elektrolok-Konstruktionen nicht mdglich ist. Die vierachsige 140 war im oberen Geschwindigkeitsbereich zu
schwach, die kraftigere 150 mit 100 km/h zu langsam. Die modernste DB-Technik steckte damals in den Mehrsystem-Lokomotiven
der Baureihen 181/184 und im Schnellzug-Star 103. Auf Basis der bewadhrten Einheits-E-Lok-Familie komponierte Krupp eine sehr
elegante sechsachsige Maschine, die stdrker als jede schnellere und schneller als jede stdrkere deutsche E-Lok war. Auf dem Dach
saBen Stromabnehmer der Bauart DBS 54. Mit den feingliedrigen von denen der 103 abstammenden Drehgestellen und dem
harmonisch proportionierten Aufbau mit den groBen Maschinenraumfenstern macht die 151 stilistisch auch heute noch eine sehr
gute Figur. 1972 erhielt die DB mit 151 001 die erste der zuletzt 170 Maschinen. Ausgepragte Kinderkrankheiten, wie sie oftmals
heutige Neukonstruktionen haben, gab es bei der 151 nicht zu beklagen. Obwohl als Giiterzuglokomotive projektiert, bekamen
alle Lokomotiven neben der Doppeltraktionssteuerung auch eine Wendezugsteuerung spendiert. Die den Bahnbetriebwerken (Bw)
Niirnberg und Hagen-Eckesey zugeteilten Lokomotiven nahmen 3000 Tonnen schwere Giiterziige ebenso an den Haken, wie aus
vier Umbauwagen bestehende Nahverkehrsziige. Auf der Frankenwaldbahn beférderten 151 viele Jahre lang Ziige des
Interzonenverkehrs. Das fulminante Beschleunigungsvermdgen machte sie auf steigungsreichen Strecken selbst vor D- und spater
vor Interregio-Ziigen zur ersten Wahl, weshalb sich solche Leistungen bis in die spaten 1990er-Jahre auch in den Dienstpldnen
fanden. Mit automatischen Kupplungen ausgestattet, bespannten die Sechsachser seit 1976 im Doppelpack gewaltige aus 28
sechsachsigen Selbstentladewagen bestehende 5400-Tonnen-Erzziige beispielsweise zwischen Duisburg und der Dillinger Hiitte im
Saarland. PlanmaBig kamen die 151 bis nach Wien. Keine andere DB-Baureihe lieB sich derart freiziigig einsetzen, weshalb man
die Sechsachser bis 1990 im gesamten Bundesgebiet, nach der Wiedervereinigung auch in den neuen Bundeslandern sehen konnte.

Die mit Drehstromtechnik arbeitenden Loks der Baureihen 145, 152, 182 und 185 strapazieren die Gleise freilich weniger als die
Sechsachser, konnen schneller fahren und sind bei guten Witterungsverhdltnissen der 151 beziiglich der Zugkraft ebenbiirtig. Auch
die jlingere DR-Baureihe 155 konkurriert seit 1990 mit der 151. Daher werden ab 2010 vermehrt Maschinen, bei denen bloB die
Fristen abgelaufen waren, ausgemustert. Es ist leider nur eine Frage der Zeit, bis die 151 kaum noch auf den Gleisen zu sichten
sein wird.



