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1968 beauftragte die Deutsche Bundesbahn (DB) die Firma Krupp mit der Entwicklung einer Streckendiesellok der V160-Familie,
die eine elektrische Zugheizeinrichtung aber keinen Heizdieselmotor wie die V162 (spater als 217 bezeichnet) haben sollte. Die
Energie fiir die Zugheizung wurde vom 2500 PS starken Fahrdieselmotor MA 12 V 956 TB10 von MAN erzeugt. Die Maschinen wiesen
wie bereits die 215 und 217 eine Lénge von 16400 mm auf. Unterschiede zu den BR 215 bestehen in der
Schlauchkupplungsanordnung an den Stirnseiten, Kuckuck-Lufter auf dem Dach (ab 2. Bauserie) und teilweise Drehgestellen ohne
Radsatzlenker.

AuBerdem haben die 218 an der Stelle, an der bei den 215 ein Heizelement neben der linken Tiir zum Fiihrerstand 1 sitzt, ein
Fenster eingebaut.

218 235, das ESU-Vorbild der purpurroten Maschine entstammt der 2. Bauserie und war bis zu ihrer Umlackierung 1993 in
Regensburg stationiert. RegelmdBig nahm die Lok beispielsweise Interzonenziige aus der DDR und D-Ziige aus der
Tschechoslowakei an den Haken, ward aber auch in Frankfurt am Main und Stuttgart gesichtet.

218 102, die zweite Serienlok dieser Baureihe, ist eine von nur neun Lokomativen der ersten Bauserie, die liber eine
Energieversorgung mit Hiillkurvenumrichter sowie Frequenzmultiplexe Zugsteuerung verfiigen, mit denen auch modernste
Doppelstockwagen-Garnituren befordert werden kdnnen.

Das ESU-Vorbild wurde fiir diese Dienste beispielsweise in ihrer Libecker Zeit und auch heute von Frankfurt am Main aus
herangezogen. Ubrigens diirfen die derart umgebauten 218 auch IC- und IR-Ziige mit Steuerwagen schieben.

218 102 kam auBerdem beim zwischenzeitigen Elektrotraktions-Aus auf der Riibelandbahn zum Einsatz. Sie war tatsachlich weit
herumgekommen, seit ihrer erstmaligen Lackierung in Verkehrsrot. War sie 2003 noch dem Bw Halberstadt zugeteilt, zog sie dann
zunachst nach Stendal, fiir drei Jahre nach Liibeck, danach nach Darmstadt, bevor sie 2010 in Frankfurt/Main eine neue Bleibe
fand.



