Class 77 in HO

Art.Nr. 31051 - Class 77 MRCE 653-05, schwarz, DC/AC
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Mit der im Jahr 2001 festgelegten Liberalisierung des internationalen Eisenbahngiiterverkehrs bendtigten die neu gegriindeten
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) Triebfahrzeuge, um die den staatlichen Bahnen abgerungenen Verkehre zu bewdltigen. Die
Beschaffung technisch hochentwickelter Neufahrzeuge kam aus Kostengriinden oftmals nicht in Frage. Eine preisglinstige Losung
bot die amerikanische Electro-Motive Division (EMD) mit der bereits in Grofbritannien erprobten Class 66 an. Die als JT 42 CWR
bezeichneten Loks basieren auf der amerikanischen SD40 und deren Weiterentwicklung SD40-2, die aufgrund des bewahrten,
einfachen Aufbaus sehr zuverldssig waren.

Die erste Bahngesellschaft, welche die dieselelektrisch angetriebene Class 66 nach Deutschland holte, war die Hafen und
Guterverkehr Koln AG (HGK). 1999 kaufte die Bahngesellschaft zwei Stiick. Fast zeitgleich hielt die Class 66 auch in anderen
europdischen Landern Einzug. EVU, die Class 66 besitzen oder angemietet haben, findet man heute auch in Frankreich, Belgien,
den Niederlanden, Luxemburg und Norwegen. Bislang wurden insgesamt etwa 650 Loks in zwei Bauarten an europaische Kunden
ausgeliefert. Die langgestreckte, dem kleinen englischen Lichtraumprofil entsprechende Silhouette, der kantige Aufbau und das
Fahrwerk mit den massiven Drehgestellen und der wilden Leitungsfiihrung machen die Class 66 unverwechselbar.

Der GM-Zwdlfzylinder-Zweitaktmotor 12N-710G3B-EC ist mit seinem charakteristischen Klang deutlich hérbar und entwickelt eine
Leistung von 3194 PS (2350 kW) Die Anfahrzugkraft betragt 409 kN, die Dauerzugkraft 260 kN. Mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 120 km/h kdnnen die Class 66 selbst auf elektrifizierten Hauptstrecken mit anderen Ziigen mithalten. Der Auftraggeber kann
den Zug sozusagen vom entfernten Abstellgleis iiber die DB-Hauptstrecke notfalls bis in die Werkhalle bespannen. Farblich bilden
die Class 66 einen reizvollen Kontrast zum einheitlichen Verkehrsrot der DB AG.

Die HGK befordert mit ihren Class 66 seit 1999 vorwiegend Ganzziige, allerdings mit unterschiedlicher Ladung. Seit langem HGK-
Stammleistungen, und oft auf dem ganzen Zuglauf mit Class 66 bespannt, sind Kesselwagenziige beispielsweise nach
Braunschweig, Ingolstadt, Marktredwitz und Aichstetten. Doch auch in Mitteldeutschland sind die Kdlnerinnen zu sehen, wenn Sie
beispielsweise Ziige nach Leuna oder Berlin beférdern. Wir nahmen uns die 2003 gebaute und 2011 mit frischen Fristen versehene
DE671 zum Vorbild, die seither weiBe Kontrastflachen an den Stirnseiten tragt.

Das Unternehmen Captrain Deutschland gehort zur SNCF-Geodis-Gruppe und ging 2010 aus den Gesellschaften SNCF Fret
Deutschland und Veolia Cargo Deutschland hervor.

Die Lackierung der Class 66 Lokomotiven gefdllt durch den scharfen Kontrast der schwarzen oder grauen Seitenwande mit den um
die Fiihrerstande herum gezogenen hellgriinen Kontrastflachen. Die Captrain-Lokomotiven findet man vorwiegend vor Container-,
Kesselwagenziigen oder Kohleziigen die in Deutschland, Belgien und den Niederlanden rollen. Fiir die Automobilindustrie machen
sich die Loks auch vor Ziigen mit Schiebewandwagen stark. In Deutschland kommen die Sechsachser von der Rhein-Ruhr-Region bis
nach Berlin.

Der Lokomotiv-Vermieter CB Rail schickte ab 2010 die Deutschen und Luxemburger Landesvertretungen unter dem Namen
Ascendos Rail Leasing GmbH ins Rennen um Kunden. Fiir den Betrieb auf nicht durchgangig elektrifizierten Strecken halt Ascendos
20 Class 66 und drei Class 77 bereit. Die in elegantem Griin mit tiirkisem und gelbem Kontraststreifen lackierten Loks sind fiir
Modellbahner hochst attraktiv, da sie nicht nur vor Ganzziigen mit Containern, Kesselwagen, Baustoffen, Kohle, Kraftfahrzeugen
oder Maschinenteilen zum Einsatz kommen, sondern sich auch im Bauzugdienst und bei Uberfiihrungsfahrten niitzlich machen.
Gerade im Bereich der Baustellenlogistik sind die Loks immer mal auch nur mit einer handvoll Wagen unterwegs. Namhafte Mieter
der Sechsachser waren oder sind HGK, Crossrail, ITL oder die Rurtalbahn die sie in ganz Deutschland, Belgien und den
Niederlanden einsetzen.

In elegantem Blau-Silber rollten die vier Class 66 der SNCF Benelux durch Belgien, die Niederlande und Deutschland. Die Loks
lieBen sich zundchst leicht durch die unterschiedliche Gestaltung der gelben Kontrastfldche an den Stirnseiten unterscheiden. Die
Maschinen waren vor zweiachsigen Selbstentladewagen, Containerziigen und Kesselwagenziigen zu sehen.



