Dampflokomotive mit Schlepptender.
HO - Art.Nr. 37994

Spur: HO Epoche: llI

Vorbild: Schwere Guterzuglokomotive Reihe 4000 "Big Boy" der Union Pacific Railroad (UP).
Ausfuhrung der Lokomotive mit der Betriebsnummer 4019 im Zustand mit Windleitblechen. Im
Winter 1944/45 wurden dem Big Boy 4019 versuchsweise Windleitbleche angebracht.

Modell: Mit Digital-Decoder mfx und Sound-Generator. Geregelter Hochleistungsantrieb,
Hochleistungsmotor. 8 Achsen angetrieben. Haftreifen. Kurvengangiges Gelenkfahrwerk.
Boxpok-Rader. Mittlere Kuppelachsen gefedert. Stirnlampe, Tender und Nummerntafeln mit
wartungsfreien warmweien LED beleuchtet. 2 Rauchsétze (Seuthe Nr. 10) nachrustbar,
Kontakte sténdig betriebsbereit. Spitzensignal, Nummerntafeln- und Fuhrerstandsbeleuchtung
konventionell in Betrieb, digital schaltbar. Leistungsfahiger Lautsprecher im Tender,
Lautstérke einstellbar. Stirnseitig Kupplungshaken im Schienenrdumer einsteckbar.
Kurzkupplung zwischen Lok und Tender. Dampfleitungen schwenkbar mit den Zylindern
gefuhrt. Angesetzte Griffstangen aus Metall. Viele angesetzte Einzelheiten. Figuren Lokfuhrer
und Heizer fur den Fuhrerstand liegen bei. Léange tber Kupplungen 46,5 cm. Lieferung in
Holzkassette.

Control Mobile Mobile Central

Unit Station Station 2 Station
Spitzensignal . . . .
Rauchsatzkontakt . . . .
Dampflok-Fahrgerausch = = . .
Lokpfiff . . . .
Direktsteuerung . . . .
Flhrerstandsbeleuchtung ] . .
Glocke . . .
Signalton . . .
Bremsenquietschen aus . . .
Luftpumpe . .
Injektor . .
Hilfsblaser . .
Ankuppelgerausch . .
Schienensto . .
Betriebsgerausch 2 = =
Kabinenfunk . .

Highlights:
« Spektakuldre Ausfihrung mit Windleitblechen.
« Detaillierte Forménderungen an Lok und Tender.

Die als ,Big Boy"” bekannte Baureihe 4000 der Union Pacific Railroad (UP) ist sicherlich eine
der populérsten unter den Dampfgiganten Amerikas, wenn nicht sogar weltweit. Diese
Gelenkloks der Bauart (2'D)D2'h4 entstanden ab 1941 bei ALCO aus der Fortfiihrung des
,Challenger*-Konzepts mit tiberaus erfolgreichen UP-Gelenkdampfloks der Bauart (2'C)C2'h4.
Die Konzeption der ,Big Boys” resultierte aus den (blichen Forderungen wie bei allen anderen
amerikanischen GroBlokbauarten. Weniger Lokomotiven sollten schwerere Zuglasten mit
héheren Geschwindigkeiten beférdern. Im Grunde genommen beschaffte die UP die 25
Maschinen nur fiir eine einzige Strecke: Von Cheyenne/Wyoming 830 km westwérts durch die



Auslédufer der Rocky Mountains tiber den Sherman Hill bis Ogden/Utah. \VVor dem nach
General William T. Sherman benannten Pass liegt von Cheyenne aus eine rund 50 Kilometer
lange Steigung mit einer Maximalneigung von 1,5 Prozent. In der Gegenrichtung forderte die
105 km lange Steigung von 1,14 % durch das Wasatch-Gebirge der Rocky Mountains ihren
Tribut. So entstand eine gigantische Maschine mit der Dienstmasse von 548 t (inkl. Tender,).
Zur gleichméBigen Verteilung des Gewichts versuchte man sich mit der bis dahin noch nie
gebauten Radsatzfolge (2°'D)D2°. Mit einer Rostfléche von fast 14 m? und 229 m?
Ubernhitzerfiache brachten es die Big Boys auf eine Dauerleistung von 6.290 PS am
Zughaken. Bei Versuchen wurden sogar Kesselleistungen von tber 10.000 PSi bzw. 8.200
PSe gemessen. Als Aufgabengebiet fiir die ,Big Boys" stand schneller Giiterverkehr im
Lastenheft. Sie waren in der Lage, ohne Hilfe 4.000-Tonnen-Ziige (iber die Gebirgspdsse zu
schleppen. Die neue Lok besal3 eine Konstruktionsgeschwindigkeit von 128 km/h, die sie mit
nur 1,7 Meter hohen Treibré&dern erreichte. Damit gehérte sie auch zu den schnellsten
Gelenkdampflokomotiven. Allerdings durften die Maschinen mit diesem Tempo im Regeldienst
nicht durch den mittleren Westen donnern. Lokfiihrer bestétigten aber, dass der
Geschwindigkeitsmesser bei Verspétungen oft mehr als die erlaubten 112 km/h anzeigte. Der
Sage nach erhielten die Giganten den Spitznamen ,,Big Boy“ von einem jungen Arbeiter,
welcher den Namen kurz vor der Présentation auf die Rauchkammer kritzelte. Den Offiziellen
von ALCO und UP gefiel dies so gut, dass ,Big Boy“ sogar in deren Werbung Einzug hielt. Im
Durchschnitt nahmen die Maschinen 47.200 Liter Wasser und 22 Tonnen Kohle pro Stunde zu
sich. Nattirlich wére ein Heizer (berfordert gewesen, hétte er mit einer Schaufel einen dieser
gefréBBigen Riesen fiittern miissen. Fir den Transport der Kohle sorgte der Stoker. Dieser
férderte mit Schnecken in einem Rohr die Kohle aus dem Tender und spritzte ihn mit
Dampfdruck in die Feuerbiichse. Der Heizer regelte durch Steuerung des Dampfdrucks nur
die Verteilung im Brennraum. Im Herbst 1945 beschloss die UP, eine ,Big Boy" versuchsweise
mit Windleitblechen auszurtisten, um die Ableitung des Dampfes zu verbessern. Im Depot von
Green River/Wyoming erhielt die ,Big Boy“ 4019 Anfang Dezember 1945 daher
Windleitbleche. Die Tests konnten am 20. Januar 1946 schon abgeschlossen werden und die
wgrolBen Ohren” wurden in Green River wieder entfernt. Die Versuche hatten ergeben, dass
bei den niedrigeren Geschwindigkeiten im Gditerverkehr und mit dem zwischenzeitlich
verbesserten Blaser der Dampf auch ohne Windleitbleche deutlich tiber den Fiihrerstand
hinausgeschleudert wurde. Die Big-Boy-Ara war im Juli 1959 endgiiltig vorbei und das Feuer
in allen Maschinen erloschen. Die Hoffnung vieler Eisenbahnfans, die 1960 als Reserveloks
betriebsféhig abgestellten 4003 und 4019 noch einmal iber den Sherman Hill donnern zu
sehen, erflillte sich leider nicht mehr. Immerhin acht der Dampflokgiganten blieben erhalten,
allerdings nicht betriebsféhig.

Hinweise zum Betrieb: Die Lokomotive kann auf Bogengleisen ab Radius 360 mm
eingesetzt werden, wir empfehlen jedoch gréRere Radien. Bedingt durch den Uberhang
des langen Kessels, miissen Signale, Oberleitungsmasten, Briickengeldnder,
Tunnelportale u. &. einen ausreichenden Abstand zum Gleisbogen einhalten. Fiir das
hohe Gewicht der Lokomotive muss das Gleis stabil befestigt sein. Drehscheibe und
Schiebebiihne kénnen nur in Durchfahrtsstellung befahren werden.

Diesen Artikel finden Sie in Gleichstromausfiihrung im Trix HO-Sortiment unter der

Artikelnummer 22115.
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